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POLT: SCHEMA DIRECTEUR

Schéma directeur des lignes des
Trains d’Equilibre du Territoire

%
b

Note de synthése
Septembre 2018

EECLAAENT FilaL

Un courrier du Préfet de la région Nouvelle —Aquitaine a Madame
la Ministre sur la phase 1 du schéma directeur

Une note de synthése qui reprend:

- le diagnostic de l'infrastructure

- le diagnostic du service

- la liste les investissements qui sont positionnés dans les CPER
- la liste des les travaux de régénération

- la liste des travaux générateurs de gains de temps de parcours
(non financés a ce jour).

Préconisation:

Dans cefte optigue, une enveloppe financiére de 05M€ & dégager dans les études des

CPER 2015-2020 est nécessaire dés fin 2018 pour lancer les études des projets dinvestissements

prévus aux horizons 2025 (renforcement des installations de traction électrique, adaptation des

installations a larrivée du nouveau matériel roulant, investissements en robustesse et sécurité) et
2030 (relevements de vitesse, suppressions de passages & niveaux, création d'installations

permanentes de contre-sens).

Plusieurs scénarios (3) partagés au niveau de la desserte,
préconisation de continuer la recherche d’amélioration du
scénario 1 *

*( 11 allers-retours Paris Limoges dont 10 prolongés Brive, dont 3 rapides dans le sens Paris-
Limoges et 2 rapides entre Limoges —Paris)



POLT: TRAVAUX DE REGENERATION

= [es travaux de régénération regroupent les opérations de
maintenance programmeées (financement 100% SNCF Réseau) :

= Enveloppe de plus d’1,6 milliard d’euros prévue sur la période 2015-2025 :
maintenance des voies, des ouvrages d’art, des caténaires et de la
signalisation (territorialement, 47% en lle de France et 53% sur le reste de la
ligne).

» Reéalisation des travaux de regeneration avec une marge travaux
supplémentaire : 5 a 10 min sur Paris-Brive entre 2021 et 2025 (en plus de la
marge travaux standard). Préevoir 4 a 5 week-ends « coup de poing » par an.

» Adaptation des plans de transport .



POLT: TRAVAUX DE REGENERATION

= Des travaux de suppression de PN durant week-end « coup de poing » de
novembre 2018

» Des travaux de voie a Orléans (une video sur clé disponible)



POCL

1) Reéactivation de I'observatoire de la saturation
ferroviaire Paris-Lyon

2) Le déploiement ERTMS 2 sur la LGV Paris-Lyon

3) L’enjeu de réservations foncieres pour la réalisation
future de la LGV POCL



LA DEMARCHE DES OBSERVATOIRES

Un conseil scientifique et deux observatoires : Paris — Lyon
(comprenant gare de Lyon et NFL) et Nimes — Perpignan’

Objectifs : éclairer les horizons de saturation de certaines lignes
concernées par un projet de doublement

Methode
- Expliciter la notion de saturation
- En faire la pédagogie
- Proposer des indicateurs de mesure objectifs

Le projet de loi LOM confirme le réle de 'observatoire Paris — Lyon. Il
se réunira a nouveau en janvier 2019 (les éléments ci-apres ont été présentés
lors de sa derniére réunion de juin 2016)

) Il existe depuis 2011 I'observatoire des trafics et des évolutions économiques au pays basque
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PROJECTION A HORIZON 5 ANS : RAPPEL DES
POINTS SAILLANTS

Une ligne aujourd’hui trés utilisée, proche de sa capacité le vendredi
soir en heure de pointe, et avec une marge de 1 a 2 sillons en heure
de pointe la semaine

Une croissance des trafics de voyageurs qui se poursuit mais a un
rythme faible du fait de la crise économique et de la montée en
charge des mobilités alternatives

Une situation qui devrait se maintenir ainsi au moins jusqu’a la fin de
la décennie 2010

Des éléements qui permettent de penser que la saturation du
systeme actuel devrait apparaitre avec l'arrivée de la concurrence
ferroviaire autour de 2025



ERTMS 2 : UN LEVIER D’AMELIORATION DE
LA CAPACITE DE L’AXE

Le projet de modernisation de
I’exploitation de la LGV Paris-Lyon



UNE CAPAC!TE‘ACTUELLE DE L’AXE PARIS -
LYON LIMITEE A 13 SILLONS/HEURE MAX

« La signalisation TVM 300 sur la LGV impose un espacement des
trains a 4 minutes

* Les installations de traction électrique de la LGV sont d’ores et déja
sous-dimensionnées dans le secteur du Morvan

« Certaines bifurcations sont aussi des points durs (celle de Yerres en
region parisienne principalement)

 Llinsertion dans les nceuds de Lyon et de Paris de TGV
supplémentaires serait €également contrainte : par exemple les voies
du NFL ne permettent pas non plus un espacement inférieur a 4
minutes, ...



LE PROJET « LGV + PARIS-LYON »
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Un projet de refonte compléte des systemes d’exploitation de I'axe :

« Moderniser pour plus de performances (capacité de 13 a 16 sillons
par heure de pointe, régularité)

- Permettre l'interopérabilité ferroviaire sur un axe majeur au niveau
national et européen dans un contexte d’ouverture a la concurrence

Une décision d'approbation ministérielle du projet en date du 3 octobre
2018

Les appels d’'offres en cours pour des travaux sur la periode 2019-2023
avec l'objectif d'une mise en service de ERTMS 2 en 2025

Un projet fortement soutenu par I'Europe au titre de la priorité ERTMS
du RTE-T (Connecting Europe Facility) : 3 subventions d’études et de
travaux entre 2014 et 2017
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DECISION POCL : SECURISER LE FONCIER
NECESSAIRE POUR PRESERVER LA FAISABILITE
DU PROJET

« Forts enjeux d’insertion du projet en région Lyonnaise et en
lle-de-France

« Quelques points stratégiques entre Nevers et Lyon
(raccordements de la future LN au réseau existant)

« Neécessité de mesures conservatoires dans ces deux
secteurs pour préserver le foncier nécessaire a la
realisation du projet

= Proposition a venir au Comité de Pilotage POCL d’un
programme d’études nécessaires en vue de mesures
conservatoires dans les secteurs stratégiques

40
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IDF : ENJEUX FORTS D’INSERTION URBAINE
DANS LE CADRE DE LA MISE A 6 VOIES

PARIS-BRETIGNY

Paris  Paris Rive Gauche — lvry Gare (yc SDA)

vry /- Gare A —— ZAC Gagarine

Les PEM et nouveau franchist Ivry Confluence
. . \ Les Ardoines T:"h"'”e""”m

ArdoinesSMI Grand Paris

STIF  STM Tramway T9 N o ORSA  Le Lugo
vers Massy via Orl ,‘"‘g’ Or/y
Interfaces fortes avec N
des projets urbains wory” v Juvisy  Pdle intermodal

Brétigny Gare (yc passerelle)
ex-BA 217
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PARTIE SUD : LES POINTS STRATEGIQUES ET
L’ARRIVEE SUR LYON

Nevers

Section commune

Chateauroux aux 2 scénarios

Montlucon

Desserte de Roanne en gare Centre (variante)

Desserte de Saint-Etienne via Roanne

(option)

adaptations d’infrastructure en Auvergne
interconnexion rapprochée ;
raccordement « Moulins-Lyon ».

Raccordement a la ligne historique « Paris-

Lyon-Méditerranée (PLM) » (option).

Clermont-Ferrand

Qainf-Ftianne



BOURGES-MONTLUCON : DIAGNOSTIC — SCHEMA DIRECTEUR

Etat actuel des composants :
 Des zones en barres normales

* Des zones de Longs Rails Soudés (LRS)
de plus de 50/60 ans d’age

* Une grande hétérogénéité des
composants

* Un ballast pollué ou en épaisseur
insuffisante ne permettant pas le maintien
d’une géométrie de voie de qualité

Linéaire de voie sur Bourges-Montlugon

Voie a régénérer

(barres normales restantes) 19 km| 15% s i ot

Voie a régénérer kg i

(en LRS mais d'age > 50 ans) | Zone de traverses hétérogenes sur du

LRS dalant de 1952 au PK 268+200



(ﬁ J> Bourges
YT PX2324700
/qp St Florent-sur-Cher Chateauneuf-sur-Cher St Amand-Maontrond Montiucon
\ 1E Soutiet PR239+200 PK255+700 PR277+500 Ll;:‘_' FPR— — PRI2T+600
\—"7%’7—\ N . N/ - ~ - —
N/ N N N Les Trllrs j (i
q o400 e asengo0 b Z St suples damiee
u Vierzon
SA 2018 |!
SA 2019 Travaux 2019 : 4,1M€ —] (Travaux urgents 2019 : 3M€N
(CPER 2015-2020) J \APO Plan de sauvetage AURA)
SA 2020 A
SA 2021
‘A — é . )
SA 2022 Travaux 2022 : 17,5 M€ . ] PITra"aux 2022: 12 M€
\ Plan de sauvetage AURA
—
SA 2024 Travaux 2024 : 42,34 M€ i : —
SA 2025

Besoins travaux

Montants en euros aux conditions économiques de réalisation

Schéma directeur de la Ligne Bourges-Montlugon -

Impact temps

)arcours si pas de
travaux

année | cumulée

+0’ | +0’
+3’ | +3’
+0’ | +3’
+9’ *| +12’*
+31’ | +53’
+6’ | +59’

+46’ | +103’
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Travaux 2019 Centre Val de Loire

& & Bourges
( ‘> PX2324700

¥ St Florent-sur-Cher Chateauneuf-sur-Cher St Amand-Maontrond Montiucon
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ITE Soufflet Slngretie LaWie Sonet
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4 P27 P ed
- \ > \ ‘> <> VA
| T T e / ~— \?J_C:
/ ||.-'\acrc..1! PEI18+
Lunery PR255+844 Bigny Vallon Q St Suipice-Lourire

PRI04+500

@mm

SA 2018
Travaux 2019 : 4,1M€ AA }

SA 2019
[ (CPER 2015-2020)

Travaux de nuit en semaine du 22 septembre au 14 octobre 2019 entre Pont-Vert et St-Florent.
Travaux de jour (fenétre générique de 4h20) du 30 septembre au 18 octobre 2019 et en en fermeture de
ligne du 21 octobre au 13 décembre 2019 au Sud de St-Florent-sur-Cher.

Levée d’'une Limitation de vitesse a 40 km/H de 2018 générant +2’ de Temps de Parcours et levée de
risques limitation 2020/2021
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Schéma directeur de la Ligne Bourges-Montlugon -



ANNEXES



Gontexte de la ligne

Offre voyageurs

TER: X73500 en UM

+ 2 A/R semi-direct

+ 1 A/IR omnibus, 2A/R demi-omnibus
TET: BB67400 + Rames Corail

+ 2AR

L’offre ferroviaire est complétée par des liaisons autocar.

Offre fret

ITE Soufflet Agriculture : 2 dessertes par semaine,

ITE Axéréal : 1 desserte par semaine,

ITE Ateliers d'Orval : 2 dessertes par semaine.

Fret de long parcours Lavaufranche — Modane (ltalie) 3 allers/semaine
uniquement dans le sens impair, de Montlugon vers Bourges.
Temps de parcours actuels

Paris-Austerlitz - Montlugon

+ 03h44 en direct via Bourges (a partir de 38€*)

+ 03h17 avec correspondance a Vierzon ( a partir 45,80€*)
+ 03h15 en voiture (29,90€ de péage + 30€ de carburant)
Bourges — Montlugon

+ 1h24 en mission semi-direct (a partir de 11,50€%)

+ 1h36 en mission omnibus ( a partir de 19,20€%)

(un arrét de 1’ impacte de temps de parcours de 2)

+ 1h12 en voiture (7,70€ de péage + 9€ de carburant)

*Tarif 2018 hors abonnement
Schéma directeur de la Ligne Bourges-Montlugon -
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Bourges — Montlucon

* POUR CETTE LIGNE DE TYPE INTER-VILLES, QUI FAIT LE LIEN ENTRE 2 REGIONS, LE
SERVICE SOUHAITE EST LELEMENT PRINCIPAL POUR DEFINIR LES ELEMENTS
D’INFRASTRUCTURE ADEQUATS.

LA LIGNEEN BREF

+ Classée UIC 7 et 8, 107 km, 7 gares desservies en CVdL.

+ De Bourges a Montlugon, 1h24 en Intercités, 1h30 en TER.
+ Chaque jour, 4 TET, 8 TER et 2 trains Fret. E‘E‘a
+ Entre Bourges et St-Amand-Montrond, 100 voyages/jour environ en SA 2025 \ ont-Vert Bourges )
express régional. S’ajoute I'ex-TET Paris-Montlucon 3h56. Vers Paris, il ———j:zzmn D) ) B
représente 40% des destinations des gares de |'axe. Montlugon représente % ‘ ‘ ‘ | 5:2”5;@ a8
168 voyageurs par liaison Paris* 2 (2 A/R/J). = n g ' (
+ Fourchette colt maintenance : 15 a 45 k€ / km. %355 2 o _Esgzw \ __________
+ Colt d’exploitation : 0,9-1,1 M€ entre Bourges et St-Amand-Montrond. 8 E § <a
+ Equilibre recette/coiit: [0,2 ; 0,4] = g T ey
+ Mise en accessibilité : gare de Bourges (SDNA), horizon 2020-21 pour 7,5 w SA 2021
ME. 2ol
2006—2014 : REGENERATION DE LA VOIE, SNCF RESEAU A INVESTI 26 M€ SUR R\
DIFFERENTES SECTIONS. Minutes po rdues a6 ] Montrond-orval
AU CPER 2015— 2020, 5,5 M€ PREVUS 2019 e N
+ Mai 2018 : renouvellement des composants de voie, 700 k€.
+ Travaux en 2019 de 4,3 M€ L s
+ Réaliser le schéma directeur de Bourges — Montlugon, 500 K€. sinutes perdues sulinutes perdues
sens impair sens pair
Pour pérenniser la voie, nécessité de travaux d’'un montant de 64 M€, dont Jusqu’en 2022 o _ __ LIMITE DE REGION

50 M€ pour la région Centre Val de Loire.

La modernisation de la signalisation a un co(t estimé a 39 M€ dans le schéma
directeur. ‘ ‘

Vallon

SA 2020

40121

Minutes perdues Minutes perdues @
sur LTV potentielles sur LTV potentielles .
sens impair sens pair
Besoins en investissement sur la voie : de 2022 a 2025 Montiugon-Ville {1, L&
2019 : 4,3 M€ <o

2021-2023 : 15 M€

2024-2025 : 35 M€ DIFFUSION LIMITEE, NON 19
CONTRATUEL

VOIE 2
— ETAT GLOBAL

Plancher




ERTMS NIVEAU 2

L’ERTMS de niveau 2 conserve le
découpage de la voie en cantons et les
systémes au sol de détection des trains.

La signalisation latérale lumineuse
disparait au profit de simples jalons de
délimitation des cantons :

Toutes les informations sont échangées en continu entre
le sol (RBC) et le bord (train) via le systeme de
télécommunication GSM-Rail. Les balises servent
uniquement au recalage du positionnement des trains.
Le RBC (Radio-Block Center) est un systeme
informatique qui gére les circulations.

ERTMS niveau 2 contribue_a améliorer la fluidité et la
capacité en délivrant les infos de libération de cantons
instantanément et non au passage ponctuel des balises.

Création : natrweb



LE DEPLOIEMENT ERTMS 2 SUR CETTE LIGNE

« La capacité de la ligne passerait de 13 sillons (12/13/12 sur 3 heures) a 16
sillons (15/16/15) grace a un espacement des trains a 3 minutes

» Cela nécessite toutefois que les matériels soient aussi equipés ERTMS :
- aenv. 50 %, un 14¢me sjllon serait possible

- 2100 %, 'espacement devient pour 15/16 sillons

= L'augmentation de capacité peut donc étre progressive et cohérente avec
I’équipement des rames des transporteurs

= C’est le projet « LGV + Paris — Lyon »
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