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ECQNOMIE B Jean-Dominique Senard, président du groupe, détaille les enjeux d'une liaison ferroviaire rapide

L'attractivité de Michelin est en jeu

Le groupe Michelin soutient
sans réserve le projet de li-
gne a grande vitesse. Jean-
Dominique Senard le rap-
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eule entreprise du

CAC 40 2 avoir son

siege social en provin-
ce, le groupe Michelin ap-
porte un soutien sans
faille a la ligne LGV. Il y a
tout juste un an, dans le
cadre du débat public, ap-
portait sa contribution en
publiant un cahier d'ac-
teur intitulé sans ambi-
guité : « Le groupe Miche-
lin soutient sans réserve le
projet de ligne a grande
vitesse Paris-Orléans-
Clermont-Lyon »,

En exergue, le groupe
donnait les raisons de son
engagement : « Comme
pour beaucoup d'entrepri-
ses basées dans une des
dernieres régions a ne pas
étre raccordées au réseau
a grande vitesse, ce projet
présente des enjeux ma-
jeurs en termes d'efficaci-
té opérationnelle, d'attrac-
tivité et de qualité de vie
pour ses salariés. Michelin
attend donc de ce projet
qu'il permette de relier
Clermont Ferrand a Paris
en deux heures, et a Lyon
en une heure vingt au
maximum. Par ailleurs, la
solution retenue devra of-
frir un raccordement facile
aux aéroports parisiens et
lyonnais ».

Un an aprés ce soutien
est plus que jamais d'ac-
tualité comme le confirme
Jean-Dominique Senard,
président du groupe Mi-
chelin : « Nous poussons
plus que jamais ce projet
de ligne 4 grande vitesse.
D’autant que, plus le
temps passant, le probl2-
me devient de plus en
plus aigu en terme d'at-
tractivité ». Sans ambigui-
té, Jean-Dominique Se-
nard rajoute : « La
question de I'attractivité
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de Clermont-Ferrand est
vitale pour Michelin ».

confrontés ? Nous avons la
nécessité de faire venir a
Clermont des collabora-
teurs, des cadres, des ex-
perts de Paris. Aujour-
d’hui, c’est devenu
vraiment délicat. Méme si
Clermont posskéde des
atouts que je suis le pre-
mier & défendre. Pour les
faire découvrir ces atouts,
il faut pouvoir faire venir
facilement ces personnes.
Une fois ici, il faut qu'elles
puissent vivre de fagon
plus décontractée. Surtout
si leur conjoint n'a pas de
travail dans la région.
C’est-ce qu'on appelle des
célibataires géographi-
ques.

® Une LGV transformerait la
donne ? Absolument car ce
phénomeéne se développe.
D'ols des contraintes diffi-
ciles & gérer. Avec
Clermont a 2 heures de
Paris et Lyon & 1h 20, ces
contraintes seralent moins
aigués.

8 Michelin ast donc un cas
particulier ? Les groupes
qui ont leurs siéges & Lyon
ont moins de difficultés.

Lexistence du TGV rend
Lyon attractif vis-a-vis de
Paris. A Toulouse, il 'y a
pas de TGV mais la navet-
te aérienne mise en place
donne un confort extraor-
dinaire aux dirigeants
d’Airbus, A Clermont, un
aller et retour dans la
journée, c’est quelque
chose qu'on ne peut pas
s'offrir.

W Qual serait pour vous le
délal idéal pour sa réalisa-
tion ? Dans 25 ans, cela ne

servirait a rien. En 2025,
cela ne serait peut-étre
plus un argument d’at-
tractivité. Lidéal serait un
projet a huit ans.

B Le maintien du slége de
Michelin @ Clermont est-il en
jeu ? Pour I'instant, la
question ne se pose pas. Je
suis un fervent défenseur
de la déconcentration.
Méme s'il y a des avanta-
ges, il y a ici une réelle
quaiité de vie. Pour moi,
partir de Clermont serait

un énorme échec.

11 faut voir I'aspect posi-
tif des choses. Se deman-
der qu’est-ce qu'on peut
faire pour améliorer I'at-
tractivité clermontoise en
organisant mieux ses des-
sertes sur Paris et Lyon. Et
cela avant que ¢a ne de-
vienne une contrainte ma-
jeure...m

retrouve un peu figé
dans cette région
qu'aucune ligne d
grande vitesse ne
dessert. A terme, ce
hondicop pourrait
devenir irréversible.
Et pour Michelin, il
est urgent d'inverser
la tendance.




