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® Contexte

En2007, le projet POClemerge; il consistea relier Paris a Lyonpar une ligne nouvellede presde
500km passantpar lesrégionsAuvergne,Bourgogneet Centre
Il doit repondre auxenjeuxsuivants:

U une meilleure accessibilité des territoires du centre de la France,
U une désaturation de la LGV Palliyon existante.

Le2 mars2011, la CNDRadécidéR Q 2 NH linyébat Sublit sur cette LGV

® Objectifsdef QS (i dzR S

[ QF & 4 2 OaVIGiaAd2Xo¢ntre Auvergne a souhaité mener des enquétes RQS @I f dzl
multicritere desscénariode la future LGVPOCIpour :

U Alimenter le débat public
U WSRAISNI a2y OF KASNJ RQI OGS dzNA
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2. Redressement et ponderation des enquétes

2.1. Redressement

® Le redressementdes enquétes permet de tenir compte des biaisRQS OK I y (1 7
pour cette engquéte, il existe 3 niveauxde redressement

U Redressement par strate de population enquétée,

Structure des adhérents par type d'adhésion

M Entreprises

M Associations

m Acteurs économiques
M Collectivités locales
M Particuliers

M Elus

Exemple: si 50 enquétes venant des collectivités locales, qui représentent au total 186 adhérents, sont
retournées,lesquestionnairesde cette classesont redressear le coefficient 186/ 50 (= 3,72)

Traffl[lare




2. Redressement et pondération des enquétes

2.1. Redressement

U Redressement selon le college des adhérents

[ S Yy2YONBF RS &a4A83S&a yQSad LI & LINRPLER2NIAZ2YYST
pondération des enquétes soit représentative du poids de chaque college au CA.

Nous avons donc retenu la pondération indiquéedrsssous.

Répartition des adhérents Nombre Part Nombre de siege Part de | Coefficient dg
par college au CA d'adhérents d'adhérents au CA sieges au C| pondération
Collectivités / Chambres consulaires 205 30% 30 67% 2.21
Elus 104 15% 10 22% 1.46
Particuliers / Entreprises / Associationg 372 55% 5 11% 0.20
Total 681 100% 45 100%

TraffYllare «i «
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2. Redressement et ponderation des enquétes

2.1 Redressement

U Redressement par secteur géographique

Répartition géographique des adhérents
3% 5%
4% 4% i ° W Cher
4% W Niévre
6% B Puy-de-Déme
M Indre

M Loiret

M Loire

= Allier

= Autres dép.

aSYSyd 33S23INJ LKA I dduskdprésdntation e QS T F
RSLI NISYSyida Sikz2dz NBIA2Yy a LI NXYA




2. Redressement et ponderation des enquétes

2.2 Pondération des critéeres

Lesanalysegar axey Q 2pgsinit f Q2 B @ @pjrisiérationspécifiquedescritéres
Lesanalysegglobalesont fait t Q2 R @ &pjirfsiération:

1" jeu de pondération qui met enavantf Q In°E (@ménagemeniet attractivité économiquedesterritoires)

Axe 1l 0.4
Axe 2 0.2
Axe 3 0.2
Axe 4 0.2

2nd jeu de pondération qui met en avantlesaxesn°l et 4 (aménagemenidu territoire et « finangabilité »)

Axe 1 0.35
Axe 2 0.15
Axe 3 0.15
Axe 4 0.35

Traffl[lare
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3. Bilan des enquétes

® G678questionnairesont été envoyédont 74%par mail et 26%par courrier
® Untauxde retour globalsatisfaisantavecplusde 30% (plusde 200questionnairesexploitables)
U Unmeilleurtaux de retour par mail (36%contre 14% pour lesenvoispar courrier,

U Un meilleur taux de retour aupresdes associationg57%), un taux plus faible pour les entreprises
(21%)

Type d'adhérents Nb envois | Nb réponses Tauxde
retour
Entreprises 230 49 21%
Associations 35 20 57%
Acteurs économiques 31 10 32%
Collectivités territoriales 184 62 34%
Elus 104 31 30%
Particuliers 94 31 33%
Total 678 203 30%

U Destauxde retour par collegea peu preséquivalenta un tiers pour chacundescolleges
U Destaux de retour par département variables: Cher33%- Nievre 19%- Autresdep. 30%

i Demémepour lestaux de retour par région: Centre33%- Auvergne25%- Bourgogne20%- Autres
régions36%

TraffYllare «i «
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4. Analyses des resultats des enquétes pour les 4 axes définis

41.Axeftm Y FlFO2NARAASNI f QF YSYI ASYSyd Si

® Analysemulticritere surles4 scénarios

Analyse multicritere du scénario le plus pertinent en termes
d'aménagement et d'attractivité économique des territoires

0

]

0 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Maitrise de I'étalement urbain

35%

L

Recherche d'un développement territorial équilibré 38%

1

Accés a la population au réseau LGV 39%

Raccordement a la France et a I'Europe

L

Développement des activités dans votre région 41%

1

Développement des activités dans les autres régions

1

Développement du tourisme dans votre région 39%
Développement du tourisme dans les autres régions 28%

Créations d'emplois dans votre région 40%

Création d'emplois dans les autres régions 29%

B Quest Sud ™ Quest ™ Médian MmEst ® Pasde différence majeure

Globalement 36% 33% 19% 2% 11%

TraffXlllare i fos0a0 Asi 0Al GAGENT




4. Analyses des resultats des enquétes pour les 4 axes définis

41.Axeftm Y FlFO2NARAASNI f QF YSYI ASYSyd Si

® Analysemulticritere surles4 scénarios

Analyse mutlicritére de la variante la plus pertinente en termes

d'aménagement et d'attractivité économique des territoire
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Maitrise de I'étalement urbain | : 3%
Recherche d'un développement territorial équilibré E E E ; 2%

Accés a la population au réseau LGV : | : : : 2% :

Raccordement & la France et a I'Europe : : : : 5%

Développement des activités dans votre région : 2%

Développement des activités dans les autres régions : : : : ; 2% :
Développement du tourisme dans votre région
Développement du tourisme dans les autres régions

Créations d'emplois dans votre région

Creation d'emplois dans les autres régions

®m Roanne ® Macon m Pasde différence majeure

Globalement 2% 3% 25%

TraffXlllare i fos0a0 Asi 0Al GAGENT




4. Analyses des resultats des enquétes pour les 4 axes définis

41.Axeftm Y FlFO2NARAASNI f QF YSYI ASYSyd Si

® Analysesiblees Impact du projet sur le développement économique

régional

Impact du projet sur I'activité ou le choix du
lieu de résidence 0% 20% 40% 60% 80% 100%

ﬁ% Centre
Auvergne

Bourgogne

ile de France
= Oui mNon Sans opinion

Rhéne-Alpes

Impact du projet sur le tourisme des régions
Centre, Auvergne et Bourgogne

Autres

14%
A\ U Une grande majorité des adhérents pensent que la LGV
POCL influencera leur activité ou leur choix du lieu de
résidence
0 Tei? RQSYGNB SdzE SadAyYSyl
sur le tourisme, notamment sur la région Centre (86%) e
= Oui ®mNon © Sansopinion f QI dZ@S NH y é 0' Yy |\/E:?; 0

TralE]]re




4. Analyses des resultats des enquétes pour les 4 axes définis

4.2. Axe f2 : assurer une bonne desserte des villes et des fonctionnaliteés performan

Analyse multicritére du scénario le plus pertinent en termes de desserte des villes et des

Entre I'lle de France et le Centre

Entre Ile de France et I'Auvergne

Entre I'Mle de France et la Bourgogne

Entre I'Tle de France et le sud-est

Entre I'lle de France et le sud-ouest

Entre le GCA et le nord-ouest

Entre le GCA et nord-est

Entre le GCA et le sud-est

Entre le GCA et le sud-ouest

Entre le GCA et et I'ouest de la France

Alintérieur du GCA

Meilleure connexion du GCA aux aéroports parisiens

Meilleure connexion du GCA 3 I'aéroport de Lyon

La desserte |a plus efficace entre Orléans et Lyon

La desserte la plus efficace entre Clermont-Ferrand et Lyon

La desserte régionale la plus efficace entre les autres agglomérations
La meilleure complémentarité avec le réseau régional existant
Linterconnexion la plus facile avec le Limousin via la ligne POLT

Une désaturation efficace de la LGV Paris-Lyon

® Quest Sud

o
ES

fonctionnalités performantes

10% 20% 30% 40% 50%

g

0%

8

9%

:

46%

5

3

b

£
b
o
L
']
o~

2

-9

L-1]
]

o

(%0

n
e

o

37%

% A% 5%
1 | |
J 1 1
1 | |

41%

1
Y S Ss i a% | 9%

38% 22 7
4 ! !
—| 1 1
{ ! !
] 1 1

(V5]

)
5

o

B Quest ™ Median M™Est ™ Pasde différence majeure

37%

Globalement
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4. Analyses des resultats des enquétes pour les 4 axes définis

4.2. Axe f2 : assurer une bonne desserte des villes et des fonctionnaliteés performan

Entre Ille de France et le Centre

Entre I'lle de France et I'Auvergne

Entre Ile de France et la Bourgogne

Entre I'lle de France et le sud-est

Entre I'lle de France et le sud-ouest

Entre le GCA et le nord-ouest

Entre le GCA et nord-est

Entre le GCA et le sud-est

Entre le GCA et le sud-ouest

Entre le GCA et et I'ouest de la France

Al'intérieur du GCA

Meilleure connexion du GCA aux aéroports parisiens

Meilleure connexion du GCA a I'aéroport de Lyon

La desserte la plus efficace entre Orléans et Lyon

La desserte la plus efficace entre Clermont-Ferrand et Lyon

La desserte régionale la plus efficace entre les autres agglomérations
La meilleure complémentarité avec le réseau régional existant
L'interconnexion la plus facile avec le Limousin via 1a ligne POLT

Une désaturation efficace de la LGV Paris-Lyon

Analyse multicritére de la variante la plus pertinente
en termes de desserte des villes et des fonctionnalités performantes

=]
ES

® Roanne

10% 20% 30% 40% 50% 60%

E
g

90%%

§

Ed

-
of

=

by
# {
~
&
[

w
£

[
|

B Macon M Pas de différence majeure

Globalement
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4. Analyses des resultats des enquétes pour les 4 axes définis

4.2. Axe f2 : assurer une bonne desserte des villes et des fonctionnaliteés performan

® Analysesiblées

Changement des habitudes pour les Changement des habitudes pour les
déplacements vers |'lle de France déplacements vers la province

4%\\2% a% \Y%

# Oui ®Non Sans opinion ® Oui = Non Sans opinion

Changement des habitudes de

déplacements si gain de 5 min vers U Une tres grande majorité des adhérents
Lyon ou vers Paris pensent changer leurs habitudes de

\". RSLX  OSYSyia OSNB f¢

province grace a la LGV POCL
M Oui mNon Sans opinion

U Cependant un gain de temps de 5 minutes
yOSald LI a adzFfFAal yi
habitudes de déplacement de 73% des
adhérents

Traffl[lare




4. Analyses des resultats des enquétes pour les 4 axes définis

4.2. Axe f2 : assurer une bonne desserte des villes et des fonctionnaliteés performan

® Analysesiblées

Arbtitrage entre défendre un tracé et Casus belli si le projet choisi est
la réalisation du projet moins favorable

16%

» Avoir la garantie que le projet se réalise avec un tracé

moins favorable
m Défendre un tracé sans avoir la garantie qu'il se

réalise m Oui ™ Non Sans opinion

U Prés de 80% des adhérents préferent avoir la garantie que le projet se réalise méme avec un tracé n
favorable

U ¢2dz0STF2A4 1 Y2AU0AS RS& | RKSNByida SadgAayYSyid |Jjc
casus belli
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4. Analyses des resultats des enquétes pour les 4 axes définis

4.2. Axe f2 : assurer une bonne desserte des villes et des fonctionnaliteés performan

® Analysesiblées

Importance de I'amélioration des temps de parcours

sur les relations suivantes
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

51%

Paris - Auvergne/Bourgogne/Centre
Paris- sud ouest

Paris - sud est

Aéroports de Pariset de Lyon

Lyon - Auvergne/Bourgogne/Centre 49%

Lyon - sud ouest

Lyon - sud est

Interne a la région Grand Centre

Relations internationales

U Les améliorations des temps de parcours permises par la LGV POCL sont attendues essentiellement
entre Paris et les régions Auvergne/Centre/Bourgogne (51%) et entre Lyon et ces mémes régions (499

U Les autres relations sur lesquelles existent de fortes attentes en termes de réductions de temps de
parcours sont les dessertes des aeroports (8%), ainsi que les relations internationales (5%).




4. Analyses des résultats des enquétes pour les 4 axes définis

4.3. Axe A3 : minimiser les nuisances environnementales et lutter contre le
réechauffement climatique

Analyse multicritére sur le scénario le plus pertinent en termes
de minimisation des nuisances environnementales
et de lutte contre le réchauffement climatique

0% 10% 20% 30% 40% 5S0% 60% 70% 80% 90% 100%

EnTle de France

Dans la traversée de la Sologne

Dans la traversée du Pays Fort et du Sancerrois
Dans la traversée de la Loire et de |'Allier

A l'arrivée du noeud ferroviaire lyonnais

La réduction |a plus significative de CO2

Le plus large consensus sur son tracé

B QuestSud M™WQuest = Meédian MmMEst = Pasde différence majeure

Globalement 20% 32% 21% 9% 18%

Traffl[lare




4. Analyses des résultats des enquétes pour les 4 axes définis

4.3. Axe A3 : minimiser les nuisances environnementales et lutter contre le
réechauffement climatique

Analyse multicriteres sur le scénario le plus pertinent en termes
de minimisation des nuisances environnementales et de lutte
contre le réchauffement climatique

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

En le de France
Dans la traversée de la Sologne
Dans la traversée du Pays Fort et du Sancerrois
Dans la traversée de la Loire et de |'Allier . . . 10%
A l'arrivée du nceud ferroviaire lyonnais . . . 12%
La réduction la plus significative de CO2 9%

Le plus large consensus sur son tracé

® Roanne ™ Macon ® Pasde différence majeure

Globalement 48% 50 47%

Traffl[lare




4. Analyses des resultats des enquétes pour les 4 axes définis

4.3. Axe A3 : minimiser les nuisances environnementales et lutter contre le
réechauffement climatique

® Analysesiblées - —
Le scénario jugé comme le tracé optimal

Objectif du tracé de la LGV POCL
2%
m Utilisation des
corridors de
) transports existants m Quest Sud
® Traversée des zones m Ouest
les moins habitées = Médian
I Minimisation des SR
temps de parcours
B Sans opinion
Existence d'un tracé optimal parmi les U Plus de la moitié des adhérents pensent que le principal objec
scénarios proposés a poursuivre concernant le choix du tracé de la LGV POCL es
‘\z% f QdzGAf A& GA2Y RSa O2NNAR2NEH
Ut NB& RS yy: RQSYGNB SdzE Sai?
parmi les 4 scénarios étudiés
0 Lt &QF 3ANIAG Rdz a0SYy Il NA2 h dZ
0, 3 20
® Oui ®mNon Sans opinion 27 /0 Et ESt a 2 /0
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4. Analyses des résultats des enquétes pour les 4 axes définis

4.4. Axe M4 : assurer la meilleure rentabilité pour les collectivités

® Analysesiblées

i Environ la moitié des adhérentsJSy a Sy i jdzS f Sa RAFFSNBYiIASta RS (
adzFFAAF YYSYG AYLERNIIYyGa LIR2dz2NI AYISNBSYAN RIEya fQ

bl

58 YsYSI pm: RQSY(GUNB SdzE 2dASydG [[dzS £Sa RATFSNS

0 tfdA RS I Y2AGAS GNP dz8Snoiniquisdzén ciitfitablezieth@&hanté@dsipai RARS
existent
t F NYA £ S&a LINAYOALNl dzE ONRGSENBa OAGSazZ otmr &2dKl

économique soit mieux pris en compte, 25% veulent que les voyageurs de la ligne POLT soit ajoutés au
calculs, 24% demandent que le trafic additionnel entrainé par la LGV POCL soit chiffré (ce qui est déja |

cas)

Traffl[lare



4. Analyses des résultats des enquétes pour les 4 axes définis

4.4. Axe M4 : assurer la meilleure rentabilité pour les collectivités

® Analysesiblées

Variante obtenant le meilleur
financement des collectivités territoriales

Scénario obtenant le meilleur
financement des collectivités territoriales

0% g
m Ouest Sud
m Quest W Roanne
» Médian ® Macon
M Est Sans opinion

Sans opinion




4. Analyses des résultats des enquétes pour les 4 axes définis

nopd !'yIfeasS YdzZ GAONARGSENSE 3If 201

® Reésultatsavecle premierjeu de pondération

Rappel: Miseenavantdef Q In°E&@nénagementet attractivité économiquedesterritoires

Préférence des scénarios - Pondération n°1

W Ouest Sud

W Quest

m Médian

W Est

Pas de différence
majeure

Préference desvariantes - Pondération n°1

M Roanne

®m Macon

Pas de différence
majeure

U Les scenarios Ouest (33%) et Ouest Sud (32%) semblent étre les scénarios privilégiés par les
adhérents. Le scénario Est ne recueille que 3% de critéres positifs.

U La variante Roanne est privilégiée sur 70% des criteres

TraffYllare «i «




4. Analyses des résultats des enquétes pour les 4 axes définis

nopd !'yIfeasS YdzZ GAONARGSENSE 3If 201

® Résultatsavecle secondjeu de pondération

Rappel: Miseen avantde f Q In°E &nménagementet attractivité économiquedesterritoires et axen°4
rentabilité descollectivités

Préférence des scénarios - Pondération n°2 Préférence des variantes - Pondération n°2

B Ouest Sud

3% 12%|
I m Quest
m Médian

W Est

B Roanne

= Mdacon

Pas de difference
majeure

Pas de différence
majeure

0 Cette ponderation met légerement en avant le scenario Ouest (34%). 32% des adherents preferent le
d0SYlFNAR2 hdzSaG {dzR® [ Sa | dziNBa aoSylrNrRz2a 2y

i / QSad S3IAFHESYSyYyd fI GFINAFIYGS w2lyyS ljdzAi Sad LN

U On constate peu de differences entre les deux jeux de pondération.
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5. Avis généraux des adhérents sur le projet et

flI YSGK2R2f23AS RS QS

® Lesscénarioréférés

Scénario préféré en premier choix |

0%

B Quest Sud |
W Quest |
© Médian

m Est '

0 Les questions relatives aux préférences globales pour les scénarios / variantes (hors analyses détaillé:
RATFSNBYyiUia ONARGSNBA YSYiUA2yySa REya fQSyljdzs 0S(
Sud (43%), devant le scénario Médian (31%) et le scenario Ouest (26%).

U ¢2dz0STF2A4% f2NEIdzS € Sa SyljdzsisSa az2yid AYUGSNNRIS
Ouest qui ressort assez largement (42%), devant le scénario Ouest Sud (35%) et le scénario Médian (.

u Il apparait donc que le scénario Ouest semble apporter le meilleur consensus glot
LI2dzNJ £ S& | RKSNByua RS fQlFaaz2zO0AllAz2y o
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